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A. OPIS ZAHVATA

Planirani zahvat izmjestanja drzavne ceste DC 37 u mjestu Gore priblizne duljine 1 km nalazi se u
Sisacko - moslavackoj Zupaniji. Trasa planiranog zahvata u cijelosti prolazi administrativnim podrucjem
Grada Petrinja. Duljina predmetne prometnice iznosi 1.075 m i generalno je poloZena u smjeru
sjeveroistok — jugozapad. Na sljedecem grafickom prikazu vidljiva je pregledna karta planiranog
izmjestanja drzavne ceste.

MoA ) 8w &

Krtl?nn
%)

Tumat omaka

anes Trasa izmjeitani DC 37 u mjestu Gore

Graficki prikaz A-1: Pregledna karta trase planiranog zahvata

Izvor podataka: Idejno rjeSenje — Izmjestanje drZavne ceste DC 37 u mjestu Gora (Geoprojekt d. d., Split, 2018.),
TK 1:25.000 WMS DrZavna geodetska uprava

Razmatrana je cesta koja u potpunosti prati trasu iz Urbanistickog plana uredenja naselja Gora (UPU
13), duljine osnovne trase (os1) od 1075 m.

Sljede¢em grafickim prikazom daje se prikaz osnovne osi, kao i priklju¢nih osiju, koje su sljedece:

e 0s 1 (osnovna os) duljine 1.053 m

e 0s 2 (kruzna prometnica u ,rotoru”) duljine 91.1 m;

e 0s 3 (istocni krak kruznog raskrizja — DC 37) duljine 175.0 m;

e 0s 4 (zapadni krak kruznog raskrizja — sadasnja DC 37) duljine 55.0 m;
e 0s 5 (jugoistocni krak kruznog raskrizja) duljine 29.4 m;

e 0s 6 (priklju¢ni dio sadasnje DC 37 na kraju zahvata) duljine 126.0 m.

#
£ 2
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Graficki prikaz A-2: Prikaz osi projektirane prometnice

Izvor podataka: Idejno riesenje — Izmjestanje drZavne ceste DC 37 u mjestu Gora (Geoprojekt d. d., Split, 2018.),
DOF WMS DrZavna geodetska uprava

RaskriZje na pocetku trase projektira se kao raskrizje kruznog oblika (,,rotor”). RaskriZje na kraju trase
projektira se kao trokrako raskrizje. Osim navedenih raskriZja, na duljini trase predvidena su jos Cetiri
raskrizja , T“ oblika, preko kojih se formira prometna mreZa iz UPU-a. Predmet idejnog rjeSenja nisu
prikljuéne prometnice u obuhvatu UPU-a, a koje se u T-raskriZjima uklju€uju na novu trasu ceste.

Kao Sto je ve¢ navedeno, osnova za trasiranje ceste po ovom idejnom rjesenju je cesta iz UPU naselja
Gora UPU 13. Medutim, kriti¢ni element horizontalne geometrije — krivina na stacionaZi oko 0+400 ima
polumjer 100 m, zadovoljava projektnu brzinu od 50 km/h. Krivina je ovako projektirana u UPU, a trasa
s popravljenom geometrijom izlazi iz koridora rezerviranog UPU-om. Svi ostali elementi horizontalne i
vertikalne geometrije trase zadovoljavaju projektnu brzinu od 60 km/h.

B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Podrucje zahvata nalazi se u naselju Gora koje administrativno pripada Gradu Petrinji, u Sisacko-
moslavackoj Zupaniji. Analizirane su opcée demografske karakteristike podrucja zahvata, a pritom su
koristeni podaci DrZzavnog zavoda za statistiku.
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Prema Popisu stanovniStva 2011. godine mjesto Gora broji 264 stanovnika, Sto je oko 8% manje u
odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.). Na podrucju naselja zabiljeZzena je vrlo mala gustoda
naseljenosti koja iznosi 17,08 st/km?.

Kuéanstva
Prema Popisa stanovnistva iz 2011. godine na podruéju Grada Petrinje unutar Cijeg obuhvata se nalazi
zahvat ima ukupno 8.603 privatnih kuéanstava Sto je oko 6% vise nego 2001. godine. Prosjecan broj

osoba u kuéanstvu 2011. godine iznosio je 2,83 stanovnika.

B.1.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

Cestovni promet
Postojeda cestovna mreZa definirana je temeljem mjerila za razvrstavanje javnih cesta®.

Osnovnu mreze predstavlja sustav autocesta i drzavnih cesta od kojih se na promatranom prostoru
nalaze drzavne ceste’:

e DC30 (Velika Kosnica (NC311670) — ¢voriste Kosnica (A3) — V. Gorica — Petrinja — Hrv. Kostajnica
— G.P. Hrv. Kostajnica (gr. BiH))
e DC37 (Sisak (D36) — Petrinja — Glina (D6))

Kao i na veéem dijelu mreze, postojeée stanje je loSe i nije zadovoljavajuée u pogledu nivoa uredenosti
za taj tip javnih cesta.

Brojanje prometa pokazuje trend blagog rasta prometa u zadnje tri godine. Radi se o prometnom
pravcu koji se, pogotovu u ljetnom razdoblju, koristi kao alternativni put za izbjegavanje prolaza kroz
prometni ¢vor oko Grada Zagreba, Cime promet iz pravca istoka moze izbjeéi zastoje tijekom
najfrekventnijih vikenda tijekom sedmog i osmog mjeseca. To je vidljivo i iz brojanja prometa gdje je
prosjecni ljetni promet za oko 20 % veci od godisnjeg prosjeka.

Ostala infrastruktura

Trasa planiranog zahvata na vise mjesta presijeca postojece instalacije ili koridori budude
infrastrukture.

B.1.3. KRAJOBRAZ

Naselje Gora pripada krajnjem zapadnom rubu podrucja Banije. Reljefno je to brezZuljkasto podrucje
umjerene energije reljefa, a vrhovi rijetko prelaze 400 m. Tu su dominantni krajobrazni uzorci
poljoprivredne povrsine s oko 40% zastupljenosti, a Sume mjestimi¢no zauzimaju vrlo znacajne
okrupnjene povrsine. Medu veéim naseljima izdvajaju se manji gradovi poput Petrinje, a vecinu
prostora zauzimaju sela i zaseoci. Suvremeni procesi napustanja agrara, ali i ratna zbivanja prije Cetvrt
stoljeca, rezultirali su smanjenjem broja stanovnika na tim prostorima. U krajobraznom pogledu to se
snazno ocituje u visokom stupnju prirodne sukcesije uzrokovane neodrzavanjem i nekoriStenjem
poljoprivrednih povrsina.

Na Sirem podrucju obuhvata zahvata je za razliku od ostatka banijskog podrucja relativno visok udio
funkcionalnih i obradivanih poljoprivrednih povrsina. Na sjeveru, iznad naselja Gora te su povrsine
mnogo manje i ekstenzivnijeg karaktera. Zivice i manji $umarci mjestimi¢no imaju ulogu razdvajanja
parcela. Naselje Gora je poloZeno na juznim padinama breZuljaka i prati glavhu prometnicu. Osim

1 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12).
2 |zvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 103/17).
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glavne prometnice prostorom prolazi niz prometnica niZzeg reda i makadama. U prostoru se razvijaju
organski i povezuju dijelove naselja i poljoprivredne povrsine.

Sumske povriine dominiraju na podruéjima manje prikladnim za obradu. U slucaju $ireg podrugja
planiranog zahvata to su prvenstveno sjeverna podrucja, ali i Sumarci na jugoistoku. Po sastavu su
prirodno bjelogori¢ne, a na rubnim dijelovima mogu se primijetiti nasadi crnogori¢nih stabala.

Od vodotoka zna¢ajniji se potok Sanja koji prolazi sredidnjim dijelom podruéja. Nalazi se na reljefno
najnizem dijelu i djelomi¢no je obrastao vegetacijom. Ostali vodotoci su povremenog tipa i dijelom
sluZe kao oteretni kanali.

B.1.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

U neposrednom prostoru obuhvaé¢enom izmjeStanjem ceste DC 37 u mjestu Gora nema evidentiranih
direktno ugroZenih arheoloskih lokaliteta ni trajno zasticenih kulturnih dobara RH. Valorizacija
kulturno-povijesnih dobara kao dopunjena je arhivskim istrazivanjima objavljene literature i podataka
u arhivu Instituta za arheologiju; Ministarstva kulture, Uprave za zastitu kulturne bastine,
Konzervatorskog odjela u Sisku, i Nacionalnoj i sveuciliSnoj biblioteci u Zagrebu.

U okolici zone zahvata postoji pet registriranih kulturnih dobara RH. Izmjestanje ceste DC 37 u Gori
neée imati utjecaj na navedena kulturna dobra ili ¢e imati pozitivan ucinak jer ée izmjeStanje ceste
smanjiti promet i vibracije uz postojeca zasticena kulturna dobra poput Crkve Uznesenja Blazene
Djevice Marije u srediStu mjesta Gora.

Na trasi je uoceno nekoliko kulturno — povijesnih vrijednosti koje donosimo u pregledu:

e 1)Bunar

e 2)Spomen obiljezje
e 3)Bunar

e 4)Kapelica

B.1.5. ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA

Zasti¢ena podrucja

Planirani zahvat ne prolazi kroz zasti¢ena podrucja definirana Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13 i
15/18). Najbliza zastiéena podrucja su: Znacajni krajobraz Kotar - Stari gaj i Spomenik parkovne
arhitekture Petrinja — Strossmayerovo Setaliste.

Stanista, flora i fauna

U Sirem podrucju od 100 m oko planiranog zahvata nalaze se razli¢iti antropogeni, poluprirodni i
prirodni stanisni tipovi koji se na predmetnom prostoru najéeS¢e mozai¢no izmjenjuju. Detaljan
pregled zastupljenih stanisnih tipova i mozaika stani$nih tipova prikazan je u tablici u nastavku.

Tablica B-1: Stanisni tipovi u Sirem podrucju zahvata

NKS kod i naziv stani$nog tipa/mozaika stanisnih tipova

A.2.3. Stalni vodotoci / E. Sume

A.2.4. Kanali / C.2.3.2. Mezofilne livade ko3anice Srednje Europe

E. Sume

C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe

C.2.3.2. Mezofilne livade ko$anice Srednje Europe / I.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine

C.2.3.2. Mezofilne livade ko3anice Srednje Europe / D.1.2.1. Mezofilne Zivice i $ikare kontinentalnih, izuzetno primorskih
krajeva

C.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci i livade-koSanice nizinskog vegetacijskog pojasa / I.1.7. Zajednice nitrofilnih, higrofilnih i
skiofilnih stanista / D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva

»
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1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina

1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina / C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe / C.2.4.1. Nitrofilni pasnjaci i livade-

kosanice nizinskog vegetacijskog pojasa

1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina / C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe

1.2.1. Mozaici kultiviranih povrs$ina / C.2.3.2. Mezofilne livade koS$anice Srednje Europe / J. Izgradena i industrijska stanista

1.5.1. Voénjaci

J. Izgradena i industrijska stanista

J. lzgradena i industrijska stanista / 1.5.1. Vocnjaci

Izvor: Bardi i sur. (2016): Karta prirodnih i poluprirodnih ne-Sumskih kopnenih i slatkovodnih stanista Republike
Hrvatske, AGRISTUDIO s.r.l., TEMI S.r.l., TIMESIS S.r.l., HAOP

Ekoloska mreZa

Planirani zahvat ne nalazi se u ekoloskoj mrezi. Nablize podrucje ekoloske mreze je podrucje ouvanja
znacajno za vrste i stanisne tipove (POVS) HR2000642 Kupa koje se nalazi oko 3,4 km sjeveroisto¢no
od planiranog zahvata.

B.1.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

Obuhvat predmetnoga zahvata ne nalazi se na Sumskom podrucju, niti u naravi niti administrativno
(obuhvat zahvata ne nalazi se unutar Sumskogospodarskog podrucja RH). Inace, podrucje
predmetnoga zahvata nalazi se na podrucju koje administrativho pokriva Uprava Suma PodruZnica
Sisak, a sama prometnica DC37 cije izmjeStanje je predmet ove Studije Cini granicu izmedu podrucja
pod nadlezno$¢u Sumarija Glina i Petrinja. Podrucje izmjestanja koje je predmet Studije nalazi se na
podrucju Sumarije Glina, gospodarske jedinice Pogledi¢ - Biljeg (391). Za ovu gospodarasku jedinicu
izradena je osnova gospodarenja za razdoblje od 1. 1. 2009. do 31. 12. 2018., povrsina g. j. iznosi 420,4
ha, a razdijeljena je na 11 odjela s ukupnom drvnom zalihom od 100.314 m3 i godidnjim tecajnim
prirastom od 2.850 m?3. Rije¢ je uglavnhom o jednodobnim (regularnim) sastojinama s prevladavajuéim
vrstama drveca hrast kitnjak (Quercus petraea), obi¢na bukva (Fagus sylvatica), obi¢ni grab (Carpinus
betulus) te u nizim dijelovima gospodarske jedinice hrast luznjak (Quercus robur).

Predmetno podrucje nalazi se unutar gospodarske jedinice privatnih Suma H11 Gorske Mokrice - Gora,
no za istu jos nije izraden program gospodarenja tako da na Sirem podrucju obuhvata zahvata nema
privatnih Sumskih povrsina.

Obuhvat zahvata nalazi se na samom sjeverozapadnom rubu zajednickog (Zupanijskog) lovista 111/127
Petrinja koncesiju nad kojim ima lovacka udruga "Fazan" iz Petrinje, a sam obuhvat zahvata nalazi se
na granici dvaju lovista: otvorenog zajednic¢kog (Zupanijskog) lovista 111/127 Petrinja i 111/128 Gora.
Povrsina lovista iznosi 10.889 ha, brdskog je tipa i prostire se uglavnom jugozapadno od Grada Petrinje.
U lovistu od prirode obitavaju glavne vrste divljaci srna obi¢na (Capreolus capreolus), divlja svinja (Sus
scrofa), zec obi¢ni (Lepus europaeus), fazan - gnjetlovi (Phasianus colchicus) te divlja patka (Anas
platyrhynchos), kao i ostale vrste divljaci koje od prirode stalno ili povremeno obitavaju ili prelaze preko
lovista.

B.1.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Prema namjenskoj pedoloskoj karti (Bogunovié i dr., 1996) planirana trasa ceste DC 37 se najveéim
dijelom (od 0+000 do 0+660 km) nalazi na automorfnom (eturicno smede) tlu a djelomicno (od 0+660
do 1+053 km) na hidromorfnom tlu (pseudoglej obroncani). Automorfna tla karakterizira vlazenje
iskljucivo atmosferskim padalinama bez duzeg zadrZavanja vode u profilu tla, dok hidromorfla tla
karakterizira upravo suprotno, odnosno zadrzavanje suficitne gornje, povrsinske i/ili donje (podzemne)
vode.

Planirana trasa ceste jednim dijelom (od 0+300 do 0+900 km) prolazi podrucjem poljoprivrednih
povrsina. Prema digitalnoj bazi podataka (Corina Land Cover Hrvatska; 2012. god.) rijec je o kompleksu

»
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poljoprivrednih povrSina. Prema stanju na terenu najvedi dio poljoprivrednih povrsina se odnosi na
oranice te na livade i poljoprivredne povrsine u sukcesiji. Mjestimice su u malom broju su zastupljeni
privatni povrtni vrtovi kao i voénjaci manjih povrsina.

Pocetni dio trase (od 0+000 do 0+300km) te krajnji dio trase (do otprilike 0+900 do 1+053 km) nalazi
se na podrucju postojeée ceste unutar manjega naselja.

B.1.8. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Prema podacima ocitanim s OGK trasa planirane prometnice Gore prelazi preko kvartarnih aluvijalnih
naslaga i prapora (les) te miocenskih lapora, vapnenaca i pjeS¢enjaka. Trasa planiranog zahvata nalazi
se na kompleksu stijena neogenskih, slabo vezanih glinovitih pjes¢enjaka, lapora i pijesaka, ¢esto se
pojavljuju i pjescani grebenski vapnenci. Stijene ovog kompleksa sastavljene su od nevezanih,
poluvezanih i vezanih stijena niskog stupnja dijageneze. Kako ovaj kompleks sastavljaju stijene niskog
stupnja dijageneze, njihova otpornost prema utjecaju vanjskih ¢cimbenika je malena. Ovakav teren
karakterizan je nestabilnim padinama koje mogu sporo klizati, medutim trasa planirane prometnice
locirana je na ravnom podrucju te ovakav nacin ugroze planirane prometnice nije moguc. Opcenito
gledano, dijelovi stijenskog kompleksa u kojima dominiraju lapori, laporovite gline i glinoviti pjeS¢enjaci
su slabo propusni, pa cak i nepropusni. Medutim, i dijelovima kompleksa u kojima ima dosta pijesaka i
vapnenaca, oni su tipski kompleksi izmjenjivanja propusnih i nepropusnih stijena.

Trasa planiranog zahvata locirana je izvan zona sanitarne zastite.

B.1.9. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podrucja (NN 79/10), podrucje lokacije zahvata pripada vodnom
podrucju rijeke Dunav. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/101i 31/13), lokacija zahvata pripada podruéju malog sliva ,Banovina“.

Trasa predmetne prometnice kriza se na 3 lokacije s vodotocima i kanalom (Tablica B-2).

Tablica B-2: Odnos trase prometnice s vodotokom ili kanalom

Red. broj krizanja Stacionaza

1 - st. 0+000 —krizanje s umjetnim kanalom
2 - st. 0+155 kriZanje s povremenim vodotokom - Topolcica
3 -st. 0+505 — krizanje s vodotokom Sanja

Izvor: Idejno rjeSenje — Izmjestanje drZavne ceste DC 37 u mjestu Gora (Geoprojekt d. d., Split, 2018.)

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika od
poplava) trasa planirane prometnice prolazi poplavnim podru¢jem vodotoka Sanja ukupnom duljinom
oko 145 m.

B.1.10. VODNA TUJELA

Prema Planu upravljanja vodnim podrucjima (NN 66/16) na promatranom podrucju nalazi se vodno
tijelo CSRN0361_001 - Sanja kojeg trasa planiranog zahvata prolazi u stacionaZi 0+505. Vodno tijelo
CSRN0361_001 nalazi se u umjerenom stanju zbog pojedinacne ocjene stanja pokazatelja ukupni dusik
Sto ukazuje da je vodno tijelo pod utjecajem poljoprivredne aktivnosti.

Prema vektorskim podacima dobivenim od Hrvatskih voda planirani zahvati smjeSteni su na vodnom
tijelu podzemne vode CSGI_31 - Kupa.
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B.1.11.  KVALITETA ZRAKA

Kvaliteta zraka odredenog prostora kategorizira se ovisno o koncentracijama oneciscujucih tvari koje
se nalaze u zraku. Zakona o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17) utvrdena je podjela kvalitete zraka
na dvije kategorije:

e Prva kategorija kvalitete zraka oznacava Cist ili neznatno onecis¢en zrak u kojem nisu
prekoracene granicne i ciljne vrijednosti

e Druga kategorija kvalitete zraka oznacava onecis¢en zrak u kojemu koncentracije oneciséujucih
tvari prekoracuju grani¢ne i ciljne vrijednosti

Prema trenutno vazecoj Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciséenosti zraka
na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14), podrucje Republike Hrvatske podijeljeno je na pet zona, uz
izdvojena Ccetiri naseljena podrucja tj. podrucja aglomeracija. Podrucje zahvata nalazi se unutar
Industrijske zone (HR2) koja obuhvaca podrucje Sisacko-moslavacke i Brodsko-posavske Zupanije.

Opcenito gledajuci, kvaliteta zraka zone HR2 ocijenjena kao kvaliteta | kategorije s obzirom na sve
onecisc¢ujuce tvari osim ozona (Os) prema kojem je zrak Il kategorije. Do prekoracenja vrijednosti
dugorocnog cilja za prizemni ozon doslo je na gotovo svim pozadinskim postajama na teritoriju RH, sto
ukazuje na regionalni problem zagadenja zraka ovom onecis¢uju¢om tvari.

B.1.12.  KLIMATSKE ZNACAJKE

Na podrudju zahvata, prostoru tipicne panonske ravnice, prevladava umjereno kontinentalna klima,
koja se u skladu s prostornim polozajem javlja u cirkulacijskom pojasu umjerenih Sirina, gdje su
promjene vremena ceste i intenzivne. Kontinentalnost klime ocituje se u izrazitom porastu
temperature zraka u proljetnim mjesecima, narocito tijekom oZujka i travnja. Prema Képpenovoj
klasifikaciji klime, promatrano podrucje pripada kontinentalnoj klimi s oznakom Cfb Sto oznacdava da
se srednja temperatura prosjecno najhladnijeg mjeseca kreée izmedu -3°Ci 18°C, a srednja mjesecna
temperatura najtoplijeg mjeseca ne prelazi 22°C (dok barem 4 mjeseca tijekom godine imaju srednju
temperaturu visu od 10°C). Oborina takvog podrucja jednoliko je raspodijeljena kroz cijelu godinu.
Potvrdu navedenih klasifikacija potvrduju podaci sa glavne meteoroloske postaje Sisak koja se nalazi
16 km isto¢no od promatranog zahvata.

Srednja godisnja koli¢ina oborina za period 1995. - 2016. na meteoroloskoj postaji Sisak iznosi 967,6
mm uz standardnu devijaciju od 196,0 mm. U prosjeku se na promatranom podrucju godisnje moze
ocCekivati nesto vise od 30 dana (prosjek razdoblja 2004. - 2016. iznosi 31,4) sa snjeznim pokrivacem 2
1 cm, najviSe u razdoblju od prosinca do veljace, a vrlo rijetko i u travnju, listopadu i studenom.
Najucestaliji su vjetrovi iz pravca sjeveroistoka (NE) s prosje¢nom ucestalos$¢u od 15,4 % i iz smjera
sjevera (N) s ucestaloséu od 13,0 %. Slijede vjetrovi zapadnih (W) i jugoisto¢nih (SE) smjerova sa 11,7
% odnosno 11,6 %, te vjetrovi jugozapadnih (SW) smjerova sa gotovo jednakom ucestaloséu (11,3 %).
Pojava vjetrova iz juznih smjerova (S) zabiljeZzena je tek u 4,5% slucajeva. Ucestalost tiSine tj. vremena
bez vjetra iznosi 13,6 %.

U sklopu izrade Strategije prilagodbe klimatskim promjenama u republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. s pogledom na 2070. analizirani su rezultati numerickih integracija regionalnog klimatskog
modela RegCM. Prostorna domena integracija zahvacala je Sire podrucje Europe (Euro-CORDEX
domena) uz koriStenje rubnih uvjeta iz Cetiri globalna klimatska modela (CNRM-CMS5, EC-Earth, MPI-
ESM i HadGEM2) na horizontalnoj rezoluciji od 50 km. Klimatske promjene u buduénosti modelirane
su prema RCP4.5 i RCP8.5 scenariju IPCCja. Scenarij RCP4.5 karakterizira srednja razina koncentracija
staklenickih plinova uz relativno ambiciozna ocekivanja njihovog smanjenja u buduénosti, koja bi
dosegla vrhunac oko 2040. godine. Scenarij RCP8.5 karakterizira kontinuirano povecanje koncentracije
staklenickih plinova, koja bi do 2100. godine bila i do tri puta visa od danasnje. Nacrt strategije navodi
slijedece projekcije promjena temperature zraka i koli¢ine oborina.

»
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Prema RCP4.5 scenariju u razdoblju 2011. — 2040. godine ocekuje se gotovo jednoli¢an porast (1,0 °C
do 1,2 °C) srednjih godisnjih vrijednosti temperature zraka u Citavoj Hrvatskoj. Ocekivani trend porasta
temperature nastavio bise i u razdoblju 2041. — 2070. godine te biiznosio izmedu 1,9 °Ci 2,0 °C. Prema
RCP8.5 scenariju u razdoblju 2011. — 2040. sezonski porast temperature bi u prosjeku bio veci samo za
oko 0,3 °C u usporedbi s RCP4.5. Ovakvu podudarnost rezultata u dva razli¢ita scenarija nalazimo i u
projekcijama porasta temperature iz globalnih klimatskih modela prema kojima su porasti
temperature u svim IPCC scenarijima u vec¢em dijelu prve polovice 21. stolje¢a vrlo sli¢ni. Medutim, u
razdoblju 2041. — 2070. godine projicirani porast temperature za RCP8.5 scenarij osjetno je veéi od
onog za RCP4.5 i iznosi izmedu 2,6 °Ci 2,9 °C ljeti, a u ostalim sezonama od 2,2 °C do 2,5 °C.

Prema RCP4.5 scenariju na godiSnjoj razini do 2040. godine projicirano je vrlo malo smanjenje srednje
godisnje koli¢ine oborina, koje neée imati znacajniji utjecaj na ukupnu godisnju koli¢inu. U
sjeverozapadnoj Hrvatskoj signal promjene ide u smjeru manjeg porasta godisnje koli¢ine oborina. Do
2070. godine ocekuje se daljnje smanjenje srednje godisnje koli¢ine oborina (do oko 5 %), koje ¢e se
prosiriti na gotovo cijelu zemlju, osim na najsjevernije i najzapadnije krajeve. Scenarij RCP8.5 predvida
povecanje ukupne koli¢ine oborine u odnosu na referentnu klimu zimi i u prolje¢e u veéem dijelu
zemlje.
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C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1.1. UTJECAJ NA STANOVNISTVO

Utjecaj na stanovnistvo tijekom izgradnje zahvata

Izgradnja cjelokupnog zahvata zahtjeva veliki angaZman gradevinske operative, pratece industrije i
logistike te se moZe oCekivati otvaranje moguénosti za dodatnim zaposljavanjem lokalnog stanovnistva
i lokalnih/regionalnih tvrtki.

Moguci su kratkotrajni negativni utjecaji na stanovnistvo uzrokovani gradevinskim radovima. Tijekom
izgradnje svakodnevni Zivot stanovniStva poremetit ¢e strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se
kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat ¢e se u smanjenoj moguénosti nesmetanog
koristenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme. Mehanizacijska pomagala i strojevi koji
¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati prometnu protoénost te stvarati
dodatnu buku i guzvu. Takoder, mogli bi ostecivati kolnik i nanositi na isti ostatke zemlje i neispranih
ostataka gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ¢e privremen, trajat ée do
zavrsetka radova te nece biti izrazen. Utjecaj na gradevinska podrucja naselja, a time i na stanovnike
koji tu zive ili borave moguc je duz cijele trase te se procjenjuje se kao mali.

Utjecaj na stanovnistvo tijekom koristenja zahvata

Izgradnjom planiranog zahvata smanjiti ¢e se ukupni promet kroz naseljeno podrucje povecati
sigurnost i kvaliteta Zivota stanovnika koji ¢e koristiti planiranu prometnicu. Zbog potrebe izgradnje
planiranog zahvata neée biti potrebno uklanjati niti jedan stambeni u neposrednoj blizini trase
planiranog zahvata.

C.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj na cestovni promet

Sire podruéje gdje ¢e obavljati radovi izgradnje promrezeno je uglavnom lokalnim i nerazvrstanim
cestama te Sumskim i poljskim putovima. Za vrijeme izvodenja radova, zbog pojacane frekvencije
vanjskog transporta materijala i tehnike, moZe do¢i do ometanja u odvijanju prometa. Moguce su
znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i poteskoée u odvijanju
prometa i eventualna akcidentna ostecenja prometnica (prvenstveno lokalnih cesta i gradskih ulica) i
zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon zavrSetka zahvata
potrebno je sanirati sva eventualna oStecenja na postojecoj cestovnoj prometnoj mrezi.

| u narednom planskom razdoblju ocekuje se blagi rast prometa, te sa na kraju planskog razdoblja
ocekuje oko 6500 vozila na dan.

Temeljem prethodne tablice mozZe se zakljuciti da planirani zahvat (osnovna trasa) presijeca postojece
razvrstane ceste na 6 mjesta i to:

e Drzavne ceste na 2 mjesta
e Lokalnu cestu na 1 mjestu
e Nerazvrstane ceste na 3 mjesta

C.1.1. UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Trasa planirane prometnice kriza se s elektroenergetskim sustav na 4 mjesta te sustavom elektronickih
komunikacija na 4 mjesta.




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS IZMJESTANJA DC37 U NASELIU GORA
— NETEHNICKI SAZETAK -

Za vrijeme gradenja moguc je utjecaj na postojeée cjevovode na mjestima njihovog kriZzanja s trasom
ceste. lzgradnja predmetne trase ceste moZe uzrokovati mehani¢ko ostecenje elemenata
vodoopskrbe, Sto se medutim moze izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i primjenom propisa o
izgradniji.

Moguci utjecaji locirani su na mjestima na kojima se trasa ceste i priklju¢ne ceste kriZzaju s postoje¢im
ili planiranim kolektorskim vodom $to se moze izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i primjenom
propisa o izgradnji. Osim moguceg mehanickog ostecenja javit ¢e se i problemi kod odrzavanja sustava.
Ostali utjecaji se ne ocekuju jer se pretpostavlja da ¢e rjeSenja odvodnje biti kvalitetno definirana u fazi
projektiranja i da ¢e se sustav kvalitetno odrzavati.

Neposredni utjecaj trase ceste ocitovat ¢e se u manjem remeéenju postojeéeg sustava koristenja voda,
uredenja vodotoka i voda i odvodnog sustava melioracijske odvodnje (osnovne i detaljne kanalske
mreZe), Sto se moze rijesiti vec tijekom pripreme zahvata, odnosno projektnim rjesenjem koje ce
omoguditi normalno funkcioniranje postojeéih sustava koriStenja voda, uredenja vodotoka i voda
odnosno sustava melioracijske odvodnje.

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente vodnogospodarske infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su mogudi jedino u
sluc¢aju iznenadnih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na
elementima vodnogospodarskih sustava uslijed nepoStivanja pravila i standarda izgradnje ceste
odnosno elemenata vodnogospodarskih sustava.

C.1.2. KRAJOBRAZ

Tijekom gradnje zahvata

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljuCuje se da ¢e planirana
prometnica u cjelini imati mali utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki. To ¢e joS i u manjoj
mjeri biti izraZeno od stacionaze 0+000 do stacionaze 0+300 te od stacionaze 0+900 do zavrsne
stacionaze 1+053 zato $to planirana trasa prolazi postoje¢im koridorom prometnice. lzrazeniji utjecaji
dogodit ¢e se na prostoru poljoprivrednih povrsina izmedu navedenih stacionaZa iako planirana
prometnica vecim dijelom iskoristava postojec¢i makadamski put. Kao znacajniji element zahvata moze
se izdvojiti planirani most preko vodotoka, kojim ¢e se u maloj mjeri korigirati obala te ukloniti pojas
vegetacije.

Tijekom koriStenja zahvata

Sukladno umjerenoj vrijednosti krajobraza na navedenom podrucju te ukupnom obuhvatu i karakteru
zahvata procjenjuje se da ¢e negativni utjecaj biti malen i lokalnog znacenja.

C.1.3. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Na prostoru obuhvata zahvata nema registriranih trajno zasti¢enih kulturnih dobara RH, niti kulturno-
povijesne bastine registrirane u kategoriji kulturnih dobara od nacionalnog znacenja. Sustavom mjera
zasStite moguce je smanijiti izravne i neizravne utjecaje na kulturno dobro na prihvatljivu mjeru iliih u
potpunosti neutralizirati.

IzmjeStanje ceste imati ¢e pozitivan utjecaj na postojeca zasticena kulturna dobra poput Crkve
Uznesenja Blazene Djevice Marije.

C.1.4. ZASTICENA PODRUCIA, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA

Zasti¢ena podrucja
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Planirani zahvat ne prolazi zasti¢enim podrucjima prirode prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13 i
15/18). Zbog karakteristika i dosega utjecaja tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata te velike
udaljenosti najblizih zasti¢enih podrucja (Spomenika parkovne arhitekture Petrinja — Strossmayerovo
Setaliste i Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj koja su udaljena vise od 6 km), moZe se zakljuditi da
nece doéi do negativnog utjecaja na ova podrucja niti tijekom izgradnje niti tijekom koriStenja
planiranog zahvata.

Stanista, flora i fauna

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doci ée do trajne prenamjene kopnenih stanisnih tipova koji se
nalaze na trasi planiranog zahvata. Oko 723 m trase (stacionaze 0+000-0+300, 0+450-0+700 i 0+880-
1+053) prelazi preko postojecih cesta i poljskih puteva. Stoga se tijekom izgradnje zahvata na ovim
dionicama ocekuje samo manja prenamjena povrsina uz postojece ceste i poljske puteve obrasle
ruderalnom vegetacijom ili mezofilnim Zivicama. S obzirom na znadajnu antropogenu izmijenjenost
kopnenih povrsina koje ée biti obuhvaéene planiranim zahvatom, ovaj utjecaj bit ¢e lokaliziran i slabog
intenziteta. Stanista vodotoka koja se nalaze na planiranoj trasi ceste bit ée premosé¢ena mostom
(vodotok Sanja na stacionazi 0+505), odnosno cestovnim propustima (kanali na stacionazama 0+000 i
0+155). Tijekom izgradnje mosta i cestovnih propusta ocekuje se lokaliziran negativni utjecaj unutar
obuhvata gradevinskih radova na staniSte vodotoka unutar kojeg ¢e dodi do oStecenja priobalne
vegetacije te osipanja sedimenta u vodotok. Izgradnjom mosta i cestovnih propusta nece do¢i do
prekidanja kontinuiteta vodotoka kao ni od izmjene hidroloskih uvjeta te se stoga ocekuje spontana
obnova prethodno prisutnih stanisnih karakteristika.

Utjecaj tijekom koriStenja

Planirani zahvat bit ¢e izgraden na vec postoje¢im prometnicama i lokalnim putevima (na 68,66%
povrsine) te e se stoga utjecaj vec postojece fragmentacije tek neznatno povecati. S obzirom na malu
duljinu prometnice i prethodnu antropogenu izmijenjenost Sireg prostora, ovaj utjecaj bit ¢e lokaliziran
i slab. Tijekom redovitog koristenja uz trasu planirane ceste bit ¢e trajno prisutan negativan utjecaj na
lokalno prisutne jedinke faune zbog povecane buke i ispusnih plinova koje stvaraju motorna vozila.
Moguce je i stradavanje faune (npr. lisice) zbog kolizije s vozilima.

Ekoloska mreza

Za planirani zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu
temeljem kojeg je Ministarstvo zastite okoliSa i energetike donijelo RjeSenje (KLASA: UP/I 612-07/18-
60/23, URBROJ: 517-07-1-1-2-18-5, Zagreb, 22. oZujka 2018. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv
za ekolosku mrezu.

C.1.5. SUMARSTVO | LOVSTVO

Na Sirem podrucju obuhvata zahvata ne nalaze se Sumske povrsine, kako u naravi tako niti u
administrativnom smislu (Sume u sastavu Sumskogospodarskog podrucja RH). Za predmetno podrudje,
odnosno gospodarsku jedinicu privatnih Suma jo$ nije izraden program gospodarenja, a najblizi odjel
drzavnih Suma obuhvatu zahvata je odjel 14 gospodarske jedinice koji se nalazi na udaljenosti od cca
1,4 km sjeverno od najblize to¢ke obuhvata zahvata. S obzirom na sve navedeno i vise nego dovoljnu
udaljenost obuhvata zahvata od Sumskog podrucja, sa sigurnos¢u se moze zakljuciti kako izvedba
zahvata neée imati utjecaja na Sume i Sumarstvo predmetnoga podrucja.

Tijekom izvodenja radova, divljac ¢e se udaljiti s predmetnog podrucja zbog poveéanog prisustva ljudi
i buke generirane gradevinskim strojevima i vozilima, no taj ¢e utjecaj biti ogranicen na fazu izgradnje
i prestati ¢e nakon zavrsetka radova. Utjecaja na lovnu djelatnost nece biti jer se trasa prometnice
nalazi u blizini naseljenog podrucja, odnosno rijec¢ je o povrsini na kojoj se ne odvijaju lovovi, ali je
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moguca pojava krupnih vrsta divljaci, tim vi$e $to uz prometnicu tee potok Sanja koji predstavlja izvor
vode. S obzirom na navedeno, moguce su pojave kolizije vozila koja ¢e koristiti budu¢u prometnicu i
krupnih vrsta divljaci na dijelu trase udaljenijem od naselja.

C.1.6. TLO | POLJIOPRIVREDNO ZEMUISTE

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se najznacajniji negativni utjecaj na tlo i biljnu
proizvodnju u vidu iskopa zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne
proizvodnje. Do navedenih negativnih utjecaja kao i do zauzimanja novih povrsina i trajne prenamjene
zemljiSta do¢i ¢e na podrucju dionice obilaznice predvidenoj za izgradnju na postoje¢im
poljoprivrednim povrsinama (od 0+300 do 0+900 km). Tijekom izgradnje zahvata ocekuju se
najznacajniji negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte u dijelu trase ceste koja je planirana na
podrucju postojecih poljoprivrednih povrsina. Utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su linijski,
trajnog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uze podrucje oko trase obilaznice.

Tijekom koriStenja zahvata

Izgradnjom i koristenjem predmetne obilaznice doc¢i ¢e do trajne prenamjene postojeceg
poljoprivrednog zemljista. Do navedenih utjecaja dodi ¢e na podrucju zauzimanja novih povrsina tla i
zemljiSta od 0+300 do 0+900 km u Sirini od otprilike 12 metara.

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje oko planirane trase
obilaznice te na otprilike 600 m novo zahvacenih povrsina, utjecaj prenamjene zemljiSta je od niskog
znacaja. Utjecaj prenamjene poljoprivrednog zemljista na lokalnu proizvodnju bilja je takoder od
niskog znacaja.

Tijekom koristenja obilaznice ocekuje se negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte u vidu
imisija i emisija Cetica i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao Sto su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo.
Za okvirnu zona utjecaja oneciséenja tla Stetnim tvarima iz motornih vozila uzima se udaljenost od 100
+ 100 m od trase ceste. Sukladno navedenom, utjecaj koristenja predmetnog zahvata na tlo i biljnu
proizvodnju biti ée trajnog i lokalnog karaktera ali niskog intenziteta.

C.1.7. UTJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom gradnje

Trasa planirane prometnice prolazi poplavnim podrucjem (srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja)
od stacionaZze 0+430 do stacionaze — 0+570, ukupnom duljinom oko 140 m.

Obzirom da trasa predmetne prometnice prolazi poplavnim podrucjem, tijekom izgradnje zahvata
postoji moguénost plavljenja dijela gradilista, prilikom ¢ega moZe doci do pojave iznenadnih dogadaja.

Pravovremenim poduzimanjem odgovarajuéih mjera zaStite, u vidu pridrZavanja propisa i uvjeta
gradenja, mogucnost pojave iznenadnih dogadaja uslijed pojave poplavnog dogadaja, moZe se svesti
na minimum.

Trasa planirane prometnice na 3 lokacije dolazi u kontakt s vodocima. Tijekom radova moze dodi do
zamucivanja vodotoka uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj utjecaj ¢e biti lokalan, odnosno
vezan uz uze podrucje oko mjesta izgradnje i vremenski ogranicen tijekom izvodenja radova.

Tijeko izgradnje moZe doci do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed pojave iznenadnih dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj
utjecaj se moze izbjeci primjenom odgovarajuéih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima.
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Trasa predmetne prometnice kriza se na jednoj lokaciji s vodnim tijelom CSRN0361_001 — Sanja (u
stacionazi 0+505) kojeg prelazi putem mosta. Prilikom izgradnje mosta moguce je oStecenje pokosa
obale koje ée se sanirati nakon gradnje mostova. lzgradnjom mosta doci ¢e do promjene postojecih
hidromorfoloskih znacdajki odnosno doéi ¢e do promjene u strukturi obalnog pojasa kao i do
premjestanja dijela korita u duljini od 15 m. S obzirom da se radi o relativno malim izmjenama na
vodnom tijelu u odnosu na njegovu ukupnu duljinu (8,41 km) procjenjuje se kako navedeni radovi neée
dovesti do promjene stanja vodnog tijela.
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Utjecaj tijekom koristenja

Ceste predstavljaju visestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor oneciséenja fenolima,
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i
fenola. Kad padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onecis¢enje dalje
procjeduje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor onecis¢enja, svaka prometna nesreéa
moze dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u povrsinske i podzemne vode.

Oborinska odvodnja prometnice planirana je rasprSenim sustavom, a za dio oborina za koji nije moguca
rasprSena odvodnja, predvida se zatvoreni sustav odvodnje s koncentriranim ispustanjem u upojne
gradevine ili u potok Sanju s tim da se voda prije isputanja u recipijent tretira kroz separatore. S
obzirom na predvideni sustav oborinske odvodnje procjenjuje se kako predmetni zahvat tijekom
redovnog koriStenja nece imati negativni utjecaj na stanje vodnih tijela, odnosno nece uzrokovati
promjenu ekoloskog i kemijskog stanja povrsinskog vodnog tijela, odnosno kemijskog i koli¢inskog
stanja vodnog tijela. Obzirom da je trasa planiranog zahvata polozena u poplavnom podrucju postoji
mogucénost djelomicnog plavljenja iste pri pojavi poplava srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja.

Prema dostupnim podacima i provedenoj analizi trasa planiranog zahvata od stacionaze 0+440 do
stacionaze 0+540 plavi pri srednjoj vjerojatnost pojavljivanja (100 god. PR) i maloj vjerojatnosti
pojavljivanja (1.000 god PR), u ukupnoj duljini od 100 m. Do potencijalnog onecis¢enja voda moze doci
pri pojavi velikih voda (srednje i male vjerojatnost ipojavljivanja), ukoliko ¢e separatori ulja i masti biti
smjesteni na dionici koja potencijalno plavi, te sukladno tome moZe doc¢i do ispiranja sadrzaja
separatora Sto treba uzeti u obzir pri daljnjoj razradi projektne dokumentacije.

C.1.8. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata dodi ¢e do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog
koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka
tijekom izgradnje imaju:

e emisije prasine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
nasipavanja,...);

e emisije praSine s povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova;

e produktiizgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva (npr.
dizel agregati).

Emisija prasine (iz sva tri navedena izvora) je vremenski i prostorno promjenjiva veli¢ina. Disperzija
ukupno emitirane prasine (veli¢ine ¢estica pretezno ispod 30 um) ovisi prije svega o intenzitetu radova,
ali i o trenutnim meteorolo$kim uvjetima na gradilistu, posebice vjetru i vlaznosti zraka. Djelovanjem
gravitacijskih sila, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije praSine na manjoj ili vecoj
udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse vjetar, nataloZena prasina moze se,
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podiéi u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prasine, i njima
prouzro¢enog smanjenja kvalitete zraka, nije moguée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i
odgovornim postupanjem (npr. prilagodenom brzinom kretanja vozila) moguce ih je jedino ograniciti,
odnosno smanjiti.
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Utjecaj tijekom koristenja

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila koja koriste postoje¢u cestu i motorima vozila koja ¢e
koristiti dio izmjesStene ceste uzrokuje emisije onecis¢ujuéih tvari u zrak koje potencijalno mogu imati
utjecaj na kvalitetu zraka. S obzirom da se i danas na predmetnoj dionici odvija promet, a kvaliteta
zraka nije bitno narusena, utjecaj zahvata tijekom koristenja nece biti znacajan.

C.1.1. UTJECAJ NA KLIMATSKE PROMIJENE

Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Zbog vremenske ogranicenosti izvodenja radova koli¢ine emitiranih staklenic¢kih plinova tijekom
izgradnje zahvata ocjenjene su kao zanemarive, te se procjenjuje da sam proces izgradnje zahvata nece
imati utjecaj na klimatske promjene.

Bududi da nije moguce precizno ocijeniti koliki ée doprinos upotrebe planiranog zahvata u konacnici
biti povecanju (ili smanjenju) emisija staklenickih plinova jer se ne radi o direktnim emisijama (na nacin
na koji ih emitiraju npr. termoelektrane i sl.), a sama prometnica ne uzrokuje emisiju staklenickih
plinova u atmosferu, moze se pretpostaviti da koriStenje predmetnog zahvata neée imati znacajan
(negativan ili pozitivan) utjecaj na klimatske promjene.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Procjena rizika zahvata s obzirom na posljedice klimatskih promjena temelji na pretpostavkama i
subjektivnoj procjeni ranjivosti i izloZzenosti zahvata te nije sigurno hoce li se i kada navedeni utjecaji
pojaviti i kakve ¢e posljedice imati, preporuca se da se pri projektiranju i realizaciji zahvata obrati paznja
na mogucnost pojave detektiranih utjecaja, osobito pojave poplava na trasi nove dionice, jer se, prema
karti opasnosti od poplava po vjerojatnosti pojavljivanja® podrugje zahvata nalazi u podruéju male do
srednje vjerojatnosti pojavljivanja poplava. Prepoznate rizike potrebno je, uz primjenu sljedeéa dva
modula smjernica za povecanje otpornosti ranjivih ulaganja na klimatske promjene (modul 5 -
utvrdivanje moguénosti prilagodbe (UMP) i modul 6 - procjena mogucénosti prilagodbe (PMP))
analizirati i po potrebi u projekt implementirati odredene mjere prilagodbe jer su Cesto mjere
prilagodbe financijski isplativije od sanacije nastalih Steta. Buduci da mjere prilagodbe iziskuju dodatna
financijska sredstva pa i reviziju pojedinih dijelova idejnog projekta, na nositelju zahvata je da ocjeni
isplativost ulaganja u mjere prilagodbe na klimatske promjene te da izabrane mjere integrira u projekt.

Cc.1.2. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje

NajviSe dopustene razine buke koja je posljedica rada gradilista odredene su ¢lankom 17. Pravilnika o
najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04).

Utjecaj tijekom koristenja

Planirani zahvat je na dionicama promatrane trase u kontaktu s izgradenim dijelovima gradevinskog
podrucja naselja Gora. U tim zonama Ce tijekom izgradnje planiranog zahvata do¢i do mogucih utjecaja
buke i vibracija s gradiliSta planirane ceste. Kako je Urbanistickim planom naselja Gora (UPU13)
omogucena izgradnja mjeSovite namjene-preteZito stambene s obje strane planirane ceste od stac.
0+000,00 do stac. cca 0+450, zastitu od buke bilo bi potrebno izvesti na cijeloj navedenoj dionici, a s
obje strane ceste. Na drugom dijelu dionice planirani sadrZaji su bolje organizirani, pa je tako uz
planiranu trasu drZavne ceste predvidena izgradnja parkiraliSta za potrebe hotela i kampa. Pri tome je
zona kampa planirana uz samu cestu, Sto znaci da je nuZzno izvesti zastitu od buke s prometnice
izvedbom zelenog pojasa ili barijere za zastitu od buke. Sto se ti¢e postojecih objekata najvise su

3 |zvor: http://voda.giscloud.com/map/320326/karta-rizika-od-poplava-za-veliku-vjerojatnost-pojavljivanja
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ugrozeni objekti izgradeni uz postojecu trasu lokalne ceste L33040 (Gora(D37)-Sibi¢), koja se na dijelu
trase rekonstruira u trasu promatrane drzavne ceste DC37. To znaci da se u tom koridoru ceste planira
povecati promet najmanje desetak puta vise od postojeéeg, Sto ¢e utjecati i na znacajno povedéanje
postojecih razina buke u promatranom prometnom koridoru.

C.1.3. GOSPODARENJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ée razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ée i znacajne koli¢ine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu.

Gradevinski otpad uglavnom ukljuuje zemlju, mjesavine bitumena, drvene palete, plasticne folije,
papirnatu i kartonsku ambalazu, metalnu ambalazui sl., komunalni neopasni otpad uglavnom se sastoji
od papira, staklene ambalaZe, PET ambalaZe i sl., a opasni otpadi obuhvada otpadna ulja, zauljene krpe,
zauljenu plasticnu i metalnu ambalaZzu i sl. Navedene grupe otpada treba prikupljati i privremeno
skladistiti na odvojenim povrsinama na gradiliStu ovisno o njihovom svojstvu, vrsti i agregatnom stanju
te predavati ovlastenoj pravnoj osobi koja obavlja djelatnost gospodarenja otpadom. Tekudi otpad
mora se prikupljati unutar sekundarnih spremnika (tankvana) koje ¢e sprijeciti negativne utjecaje na
tlo i posljedi¢no podzemne vode u slucaju propustanja spremnika. Kapacitet sekundarnog spremnika
ovisit ¢e o kapacitetu privremenog skladista tekuceg otpada.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom redovnog koriStenja predmetnog zahvata nastajat ¢e otpadne tvari iz sustava odvodnje (iz
separatora ulja i masti).

C.1.4. UTJECAJ IZNENADNIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje moguci su iznenadni dogadaji vezane uz nepravilnu organizaciju radilista koja za
posljedicu moze imati sljedece:

e prometne nesrece prilikom busenja, utovara, istovara i transporta materijala i rada sa strojevima
uslijed sudara, prevrtanja kamiona, mehanizacije i sl. koje nastaju zbog povecanja broja ljudi i
prometovanja velikog broja mehanizacije i oteZzanog pristupa, a koje su prouzrocene tehnic¢kim
kvarom i/ili ljudskom greskom i povezane sa sigurno$céu za vrijeme gradenja,

e incidentna izlijevanja goriva i maziva i onecis¢enje kopna i voda zbog ostecenja spremnika za
diesel gorivo ili prilikom punjenja transportnih sredstava i mehanizacije gorivom odnosno
primjene sredstava za podmazivanje u sluc¢aju nekontroliranih postupaka,

e nekontrolirana odlaganja otpada uslijed nepropisnog zbrinjavanja/odlaganja raznih vrsta
otpada,

e pozari na otvorenim povrSinama zbog ekstremnih sluc¢ajeva nepainje,

e nesrece uzrokovane visom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti, udar groma i
sl.).

Utjecaj tijekom koriStenja

Najveci utjecaj na okolis predstavljaju upravo iznenadni dogadaji (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojim moZe doéi do ekoloskih
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nesreca velikih razmjera. Posebnu opasnost predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekuci

tereti koji se prevoze auto-cisternama i €ijim se dospije¢em u okoli§ kontaminiraju vode, tlo, zrak, te

.....

Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja najveéi negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i
vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis.

A 18



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS IZMJESTANJA DC37 U NASELIU GORA
— NETEHNICKI SAZETAK -

D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME | GRADENJA

Opce mjere zastite

1.
2.

Izraditi Projekt organizacije gradilista.

Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

Ocijeniti geotehnicka svojstva tla na kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje
materijala.

Predvidjeti povrsine za privremenu lokaciju za odlaganje biljnog materijala, humusa, zemljanog
materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, odnosno za odlaganje materijala koji ¢e se
u kasnijim gradevinskim fazama ili fazama sanacije modi iskoristiti. Voditi raCuna da taj prostor
bude stabilan, da se uklapa u okolinu te da se odlaganjem ne unisti postojeéa vegetacija, tj. da
je lokacija smjestena na prirodno ogoljenom terenu. S gradevnim otpadom unutar planiranog
zahvata postupati sukladno zakonskim propisima.

Mjere zastite naselja i stanovnistva

5.

Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji planiranog zahvata izmjestanja
drzavne ceste DC 37 u mjestu Gora

Prilikom otkupa zemljiSta na prostoru planiranog zahvata adekvatno zbrinuti stanovnike
odnosno vlasnike zemljista koji ¢e zbog izgradnje izgubiti izvor egzistencije (npr. osiguranje
adekvatnog poljoprivrednog zemljiSta na drugoj lokaciji ili isplate nov€ane protuvrijednosti i
dr.).

U skladu s moguénostima, prioritet pri zaposljavanju u popratnim djelatnostima koje ¢ée biti
potrebne za vrijeme izgradnje zahvata (usluzne i ostale djelatnosti), dati lokalnom
(domicilnom) stanovnistvu.

Po potrebi predvidjeti adekvatnu zastitu od buke u zoni gdje trasa planiranog zahvata prolazi
u blizini stambenih objekata

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

9.

10.

11.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog zahvata. Njime
regulirati tocke prilaza na postojeéi prometni sustav te osigurati od svih mogucih kolizijskih
tocaka prilikom izgradnje planiranog zahvata i postojeceg prometnog sustava.

Radi sigurnosti sudionika u prometu na dijelu trase koji se nalazi usporedno s vodotokom
(vodotok Sanja) predvidjeti zastitnu odbojnu ogradu na mjestima gdje je visinska razlika dna
kanala i ruba kolnika ve¢a od 3m ili gdje je rub kolnika na udaljenosti manjoj od 10 m od
vodenih povrsina ¢ija je dubina veéa od 0,75 m.

Dovesti u prvobitno stanje sve postojece ceste i putove koji su oSteéeni zbog koriStenja
mehanizacije i vozila na izgradnji planirane prometnice.

Mjere zastite infrastrukture

12.

U fazi pripreme i izgradnje ceste provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na mjestima
gdje se trasa ceste kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno pribliZzava, u skladu s posebnim
propisima i uvjetima.
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13.

U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite krajobraza

14.
15.
16.
17.

18.

19.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.

Za rasvjetu prometnica predvidjeti ekoloske zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti
Prilikom izvodenja zahvata, kretanje teSke mehanizacije maksimalno ograniciti na postojecu
cestovnu infrastrukturu i/ili postoje¢u mrezu putova.

Sacuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a osSteéene
povrsine sanirati.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju. Pri iskopu odstraniti plodnu zemlju i odlagati je u zoni zahvata. Iskopanu i
privremeno odloZenu zemlju kasnije iskoristiti kod sanacije trase ceste.

Sanaciju planiranog koridora izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

20.

21.

22.

23.

Prilikom izgradnje potrebno je osigurati stru¢ni arheoloski nadzor za vrijeme skidanja i
manpuliranja humusnim slojem i kontaktnom povrsinom neposredno ispod humusa izmedu
stacionaza 0+700 i 0+870 m. Ako se pri izvodenju radova naide na arheolosko nalaziste ili
nalaze, radove treba prekinuti i sukladno Zakonu o zastiti i ocuvanju kulturnih dobara (NN
69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12) o nalazu obavijestiti nadlezni
konzervatorski odjel ministarstva kulture RH, u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazista i
nalaza.

Za sve ostale zemljane radove na prostoru izmjestanja ceste DC 37 obvezno je ako se pri
izvodenju zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsini ili ispod povrsine zemlje,
naide na arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i o¢uvanju
kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12) o nalazu
obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (Konzervatorski odjel Sisak), u cilju osiguranja i zastite
arheoloskog nalazista i nalaza.

Prilikom prolaska gradevinske mehanizacije pristupnim cestama gradiliStu nove dionice DC 37
u mjestu Gora potrebno je voditi raCuna o vibracijama i njihovom negativnom utjecaju na
postojec¢a kulturna dobra u mjestu Gora opisana u potpoglavlju: Zasti¢eni lokaliteti izvan
dohvata zahvata.

Prilikom izrade detaljnog plana izvedbe ceste, treba voditi racuna o kulturno povijesnim
vrijednostima uocenim uz trasu i na trasi buduée ceste. Iste treba zaobidi ili izmjestiti, te
zastititi od djelovanja gradevinske mehanizacije prilikom gradnje

Mjere zastite stanista, flore i faune i ekoloske mreze

24.
25.

26.

27.
28.

Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg ostec¢enja autohtone vegetacije.
Prilikom uklanjanja vegetacije za potrebe izgradnje mosta preko vodotoka Sanja u radnom
pojasu, izvan zastitnog pojasa ceste, izbjegavati uklanjanje korijenskog sustava kako bi se
osigurala stabilnost i heterogenost obale te omogudila brZa spontana obnova stablasica putem
mladica.

Po zavrietku radova uz vodotok Sanja, izvan zastitnog pojasa ceste, provesti sadnju vrba
koriste¢i mladice vec¢ postojeée vegetacije kako bi se Sto prije obnovio prethodno postojedi
vegetacijski pokrov uz vodotok te kako bi se smanjila erozija obale.

Cestovne propuste izvesti u kvadratnom obliku.

Ukoliko na predmetnoj prometnici budu postavljani prozirni bukobrani, potrebno ih je oznaditi
naljepnicama odgovarajuceg dizajna kako bi se umanjila vjerojatnost kolizije ptica s
predmetnom gradevinom.
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29. Nakon zavrSetka radova potrebno je zatraviti mjeSavinom sjemena trava i djetelina sve
ogoljene povrsine uz prometnicu.

Napomena:
Mjere za ublazavanje negativnog utjecaja na vode navedene su u Mjerama zastite voda, dok su
mjere ublaZavanja za sprijeCavanje iznenadnih dogadaja navedene u Mijerama zastite od
iznenadnih dogadaja. Mjere za pravilnu organizaciju gradilista navedene su u Opéim mjerama
zastite.

Kako se ne ocekuju utjecaji na zasticena podrucja i ekolosku mrezu, ne propisuju se posebne mjere.
Mjere zastite divljaci i lovstva

30. Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku radova i eventualnom stradavanju divljaci.
31. U suradniji s nadleznim tijelom (Hrvatske ceste d. 0. 0.), razmotriti potrebu izmjene prometnog
elaborata radi postavljanja dodatnih znakova opasnosti od divljaci na cesti.

Mjere zastite tla

32. Povrsinski humusni sloj zdravice zasebno deponirati (ako je moguée u obuhvatu zahvata) te isti
upotrijebiti kao povrsinski sloj zemljiSta tokom zavr$nih gradevinskih radova.

33. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije po okolnom poljoprivrednom tlu odnosno koristiti
postojeéu mrezu putova.

Mjere zastite voda

34. Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni pojavom visokih voda vremenski izvesti
u razdoblju malih voda.

35. Prije moguce pojave visokih voda svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s
pozicija ugrozenih visokom vodom.

36. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljuéivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zasti¢enim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

37. Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u slu¢aju iznenadnih dogadaja
postupati prema Operativhom planu za provedbu mjera sprjecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecis¢enja voda.

38. lzgradnjom obilaznice ne smije se umanjiti propusna moc korita vodotoka niti uzrokovati
eroziju u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije niti privremeno odlagati bilo kakav
materijal u korita vodotoka.

39. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka, te urediti tako da
je podloga nepropusna, a povrsinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

40. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zastitne bazene (tankvane).

41. Separatore ulja i masti locirati izvan poplavnog podrucja.

42. Na dijelu prometnice gdje nije predviden rasprsen sustav odvodnje oborinske vode s kolnika
prikupljati u rigole i slivnike, te ih zatvorenim sustavom oborinske odvodnje dovesti do
separatora ulja i masti. Nakon procis¢avanja u separatorima, prikupljene oborinske vode
ispustati u recipijente.

Mjere zastite zraka

43. Redovito odrzavati mehanizaciju i vozila

44. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane

45. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaZiti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.
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Mjere zastite od buke

46. Tijekom izrade Glavnog projekta provjeriti utjecaj na postojeée objekte i planirane povrsine uz
predmetnu trasu, te po potrebi poduzeti odgovarajuée mjere zastite od buke u zoni sljededih
stacionaza:

1. od stac. 0+000,00 do stac. 0+060,00 sa zapadne strane promatrane dionice,
2. od stac. 0+120,00 do stac. 0+470,00, sa zapadne strane promatrane dionice,
3. od stac. 0+000,00 do stac. 0+430,00, s isto¢ne strane promatrane dionice,
4. od stac. 0+500,00 do stac 0+620,00, s juzne strane promatrane dionice,
5. od stac. 0+770,00 do stac 0+840,00, s juzne strane promatrane dionice.
47. Tocan poloZaj, duZina i tehni¢ke karakteristike barijera za zastitu od buke definirat ¢e se

Projektom zastite od buke u fazi izrade Glavnog projekta planiranog zahvata.

Mjere zastite od iznenadnih dogadaja

48. lzraditi Operativni plan mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih oneci$é¢enja voda, s mjerama
sprjecavanja, Sirenja i uklanjanja iznenadnog oneciséenja i uspostaviti uvjete za njegovu
provedbu.

Mjere od zastite svjetlosnog onecis¢enja

49. Ukoliko ce se postavljati rasvjeta, rasvjetna tijela usmijeriti direktno prema tlu ili povrsini koju
treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih rasvjetnih tijela.

D.1.2. PRIJEDLOG MIJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Zasticena podrucja, stanista, flora, fauna, ekoloska mreza

50. Redovito odrZavati prohodnost prostora ispod mosta i cestovnih propusta kako bi se odrzala
funkcionalnost prolaza za male i srednje velike Zivotinje.

Mijere zastite divljadi/lovstva

51. U suradnji s lovackim savezom Sisacko-moslavacke Zupanije i lovoovlastenikom, ustanoviti
najucestalije migracijske pravce divljaci te duz istih postaviti dodatne sigurnosne mjere u vidu
akusticko-vizalnih repelenata (prizmati¢na stakalca i sl.) ukoliko se utvrdi da je tijekom
koristenja prometnice doslo do znatnijeg stradavanja divljaci..

52. Svako stradavanje divljaci na prometnici odmah prijaviti lovoovlasteniku.

Mjere zastite tla

53. Zastititi poljoprivredne povrsine u blizem podrucju predmetne trase od Stetnog djelovanja
prometa, podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu ceste

Mjere zastite voda

54. Redovito odrzavati sustave odvodnje, Sto ukljucuje Ciséenje i pracenje funkcionalnog stanja
sustava odvodnje i separatora ulja i masti, kao i odgovarajuce gospodarenje otpadom (taloga)
koji nastaje prociséavanjem kolnickih voda
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D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

D.2.1. BUKA

Na dionicama na kojima je izvedena zastita od buke, provijeriti razine buke za razdoblje nodi, te ako je
potrebno izvesti dodatne mjere za sniZzavanje razine buke. Dinamika provodenja: U prvoj godini nakon
pustanja u promet planiranog zahvata.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATUIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Planirani zahvat izmjestanja drzavne ceste DC 37 u mjestu Gore priblizne duljine 1 km nalazi se u
Sisacko - moslavackoj Zupaniji. Trasa planiranog zahvata u cijelosti prolazi administrativnim podrucjem
Grada Petrinja. Duljina predmetne prometnice iznosi 1.075 m i generalno je poloZena u smjeru
sjeveroistok — jugozapad.

Izgradnjom planiranog zahvata smanijit ée se ukupni promet kroz naseljeno podrucje i time se ocekuje
pozitivan utjecaj na stanovnistvo izgradnjom trase obilaznice naselja Gora prvenstveno zbog podizanja
kvalitete Zivota stanovnika i poveéanje sigurnosti za stanovnike koji ée koristiti prometnicu.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zaklju€uje se da ¢e planirana
prometnica u cjelini imati mali utjecaj na promjenu krajobraznih i vizualnih znacajki. To ¢e joS i u manjoj
mjeri biti izraZeno od stacionaze 0+000 do stacionaze 0+300 te od stacionaZe 0+900 do zavrsne
stacionaZe 1+053 zato Sto planirana trasa prolazi postojeé¢im koridorom prometnice. lzraZeniji utjecaji
dogodit ¢e se na prostoru poljoprivrednih povrsina izmedu navedenih stacionaza iako planirana
prometnica vecim dijelom iskoristava postojec¢i makadamski put. Kao znacajniji element zahvata moze
se izdvojiti planirani most preko vodotoka, kojim ¢e se u maloj mjeri korigirati obala te ukloniti pojas
vegetacije.

Na prostoru obuhvata zahvata nema registriranih trajno zasticenih kulturnih dobara RH, niti kulturno-
povijesne bastine registrirane u kategoriji kulturnih dobara od nacionalnog znaéenja. Sustavom mjera
zasStite moguce je smanijiti izravne i neizravne utjecaje na kulturno dobro na prihvatljivu mjeru ili ih u
potpunosti neutralizirati. lzmjeStanje ceste imati ¢e pozitivan utjecaj na postojeca zasticena kulturna
dobra poput Crkve Uznesenja Blazene Djevice Marije.

Planirani zahvat ne prolazi zasti¢enim podrucjima prirode prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13 i
15/18). Zbog karakteristika i dosega utjecaja tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata te velike
udaljenosti najblizih zasti¢enih podrucja (Spomenika parkovne arhitekture Petrinja — Strossmayerovo
Setaliste i Znacajnog krajobraza Kotar — Stari gaj koja su udaljena vise od 6 km), moZze se zakljuciti da
neée dodi do negativnog utjecaja na ova podrucja niti tijekom izgradnje niti tijekom koristenja
planiranog zahvata.

Tijekom izgradnje planiranog zahvata doci ¢e do trajne prenamjene kopnenih stanisnih tipova koji se
nalaze na trasi planiranog zahvata. Oko 723 m trase (stacionaze 0+000-0+300, 0+450-0+700 i 0+880-
1+053) prelazi preko postojecih cesta i poljskih puteva. Stoga se tijekom izgradnje zahvata na ovim
dionicama ocekuje samo manja prenamjena povrsina uz postojece ceste i poljske puteve obrasle
ruderalnom vegetacijom ili mezofilnim Zivicama. S obzirom na znacdajnu antropogenu izmijenjenost
kopnenih povrsina koje ée biti obuhvacdene planiranim zahvatom, ovaj utjecaj bit ¢e lokaliziran i slabog
intenziteta. StaniSta vodotoka koja se nalaze na planiranoj trasi ceste bit ¢e premoséena mostom
(vodotok Sanja na stacionaZi 0+505), odnosno cestovnim propustima (kanali na stacionazama 0+000 i
0+155). Tijekom izgradnje mosta i cestovnih propusta ocekuje se lokaliziran negativni utjecaj unutar
obuhvata gradevinskih radova na staniSte vodotoka unutar kojeg ¢e doci do ostecenja priobalne
vegetacije te osipanja sedimenta u vodotok. Izgradnjom mosta i cestovnih propusta nece do¢i do
prekidanja kontinuiteta vodotoka kao ni od izmjene hidroloskih uvjeta te se stoga o¢ekuje spontana
obnova prethodno prisutnih staniSnih karakteristika.
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Za planirani zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu temeljem
kojeg je Ministarstvo zastite okolisa i energetike donijelo Rjesenje (KLASA: UP/I 612-07/18-60/23,
URBROIJ: 517-07-1-1-2-18-5, Zagreb, 22. ozujka 2018. godine) da je planirani zahvat prihvatljiv za
ekolosku mrezu.

Na Sirem podruc¢ju obuhvata zahvata ne nalaze se Sumske povrsine, kako u naravi tako niti u
administrativnom smislu (Sume u sastavu Sumskogospodarskog podrucja RH). Za predmetno podrudje,
odnosno gospodarsku jedinicu privatnih Suma jo$ nije izraden program gospodarenja, a najblizi odjel
drzavnih Suma obuhvatu zahvata je odjel 14 gospodarske jedinice koji se nalazi na udaljenosti od cca
1,4 km sjeverno od najblize tocke obuhvata zahvata. S obzirom na sve navedeno i vise nego dovoljnu
udaljenost obuhvata zahvata od Sumskog podrucja, sa sigurnoséu se moze zakljuciti kako izvedba
zahvata neée imati utjecaja na Sume i Sumarstvo predmetnoga podrudja.

Tijekom izvodenja radova, divljac¢ ¢e se udaljiti s predmetnog podrucja zbog poveéanog prisustva ljudi
i buke generirane gradevinskim strojevima i vozilima, no taj ée utjecaj biti ogranic¢en na fazu izgradnje
i prestati ¢e nakon zavrSetka radova. Utjecaja na lovnu djelatnost nece biti jer se trasa prometnice
nalazi u blizini naseljenog podrucja, odnosno rije¢ je o povrsini na kojoj se ne odvijaju lovovi, ali je
moguca pojava krupnih vrsta divljaci, tim vise $to uz prometnicu tece potok Sanja koji predstavlja izvor
vode. S obzirom na navedeno, moguce su pojave kolizije vozila koja ¢ée koristiti budu¢u prometnicu i
krupnih vrsta divljaci na dijelu trase udaljenijem od naselja.

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se najznacajniji negativni utjecaj na tlo i biljnu
proizvodnju u vidu iskopa zemljanog materijala, odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne
proizvodnje. Do navedenih negativnih utjecaja kao i do zauzimanja novih povrsina i trajne prenamjene
zemljiSta doc¢i ¢e na podrucju dionice obilaznice predvidenoj za izgradnju na postoje¢im
poljoprivrednim povrsinama (od 0+300 do 0+900 km). Tijekom izgradnje zahvata ocekuju se
najznacajniji negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiSte u dijelu trase ceste koja je planirana na
podrucju postojecih poljoprivrednih povrsina. Utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su linijski,
trajnog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uze podrucje oko trase obilaznice. Tijekom koristenja
obilaznice o¢ekuje se negativan utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u vidu imisija i emisija Cetica i
Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao $to su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo. Za okvirnu zona utjecaja
oneciscenja tla Stetnim tvarima iz motornih vozila uzima se udaljenost od 100 + 100 m od trase ceste.
Sukladno navedenom, utjecaj koriStenja predmetnog zahvata na tlo i biljnu proizvodnju biti ¢e trajnog
i lokalnog karaktera ali niskog intenziteta.

Trasa planiranog zahvata nalazi se izvan zona sanitarne zastite izvorista. Trasa predmetne prometnice
kriza se na jednoj lokaciji s vodnim tijelom CSRN0361_001 — Sanja (u stacionaZi 0+505) kojeg prelazi
putem mosta. Prilikom izgradnje mosta mogude je oStecenje pokosa obale koje ¢e se sanirati nakon
gradnje mostova. lzgradnjom mosta doc¢i ¢e do promjene postojecih hidromorfoloskih znacajki
odnosno doci ¢e do promjene u strukturi obalnog pojasa kao i do premjestanja dijela korita u duljini
od 15 m. S obzirom da se radi o relativno malim izmjenama na vodnom tijelu u odnosu na njegovu
ukupnu duljinu (8,41 km) procjenjuje se kako navedeni radovi nece dovesti do promjene stanja vodnog
tijela. Planirani zahvat nalazi se na podrucju vodnog tijela CSGI_31 - Kupa. Oborinska odvodnja
prometnice planirana je rasprsenim sustavom, a za dio oborina za koji nije moguca rasprSena odvodnja,
predvida se zatvoreni sustav odvodnje s koncentriranim ispustanjem u upojne gradevine ili u potok
Sanju s tim da se voda prije ispustanja u recipijent tretira kroz separatore. S obzirom na predvideni
sustav oborinske odvodnje procjenjuje se kako predmetni zahvat tijekom redovnog koriStenja nece
imati negativni utjecaj na stanje vodnih tijela, odnosno neée uzrokovati promjenu ekoloskog i
kemijskog stanja povrsinskog vodnog tijela, odnosno kemijskog i koli¢inskog stanja vodnog tijela.
Obzirom da je trasa planiranog zahvata poloZena u poplavnom podrudju postoji moguénost
djelomicnog plavljenja iste pri pojavi poplava srednje i male vjerojatnosti pojavljivanja.

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila koja koriste postojec¢u cestu i motorima vozila koja ce
koristiti dio izmjestene ceste uzrokuje emisije onecisc¢ujudih tvari u zrak koje potencijalno mogu imati
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utjecaj na kvalitetu zraka. S obzirom da se i danas na predmetnoj dionici odvija promet, a kvaliteta
zraka nije bitno narusena, utjecaj zahvata tijekom koristenja nece biti znacajan.

Ispusni plinovi radnih vozila i strojeva tijekom izvodenja radova izgradnje predvidene prometnice imat
¢e slab negativan utjecaj na klimatske promjene u vidu generiranja manje koli¢ine staklenickih plinova.
Rije€ je o utjecaju koji ¢e i prostorno i vremenski biti ograni¢en na fazu izgradnje. KoriStenje zahvata
ukljucuje upotrebu motornih vozila koja ¢e prolaziti promatranim podruéjem a koja uzrokuju emisije
staklenickih plinova. Na emisije tako nastalih staklenickih plinova nije moguce utjecati mjerama zastite
vezanim uz sam zahvat, no procjenjuje se da nastale koli¢ine staklenickih plinova neée imati znacajan
utjecaj na klimatske promjene.

Planirani zahvat je na dionicama promatrane trase u kontaktu s izgradenim dijelovima gradevinskog
podrucja naselja Gora. U tim zonama ¢e tijekom izgradnje planiranog zahvata do¢i do mogudih utjecaja
buke i vibracija s gradiliSta planirane ceste. Kako je Urbanistickim planom naselja Gora (UPU13)
omoguéena izgradnja mjeSovite namjene-pretezito stambene s obje strane planirane ceste od stac.
0+000,00 do stac. cca 0+450, zastitu od buke bilo bi potrebno izvesti na cijeloj navedenoj dionici, a s
obje strane ceste. Na drugom dijelu dionice planirani sadrzaji su bolje organizirani, pa je tako uz
planiranu trasu drzavne ceste predvidena izgradnja parkiraliSta za potrebe hotela i kampa. Pri tome je
zona kampa planirana uz samu cestu, Sto znaci da je nuZzno izvesti zastitu od buke s prometnice
izvedbom zelenog pojasa ili barijere za zastitu od buke. Sto se tice postojecih objekata najvise su
ugrozeni objekti izgradeni uz postojecu trasu lokalne ceste L33040 (Gora(D37)-Sibi¢), koja se na dijelu
trase rekonstruira u trasu promatrane drzavne ceste DC37. To znaci da se u tom koridoru ceste planira
povecati promet najmanje desetak puta viSe od postojedeg, Sto ¢e utjecati i na znacajno povecanje
postojecih razina buke u promatranom prometnom koridoru.

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planiranog zahvata nastajat ée razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ée i znacajne koli¢ine ambalaznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu. Pravilnom organizacijom gradiliSta, svi potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani
za neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada, svest ¢e se na najmanju
moguéu mjeru. Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nastajat ¢e otpadne tvari iz sustava
odvodnje.

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo iznenadne dogadaja (sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojim moZze dodi do ekoloskih
nesreca velikih razmjera. Posebnu opasnost predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi
tereti koji se prevoze auto-cisternama i Cijim se dospije¢em u okolis kontaminiraju vode, tlo, zrak, te
biljni i Zivotinjski svijet. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja najveci negativni utjecaji mogu
se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis.




